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Pokonac mit

ADRIAN GADECKI
— wiasciciel BMIW
G 650 GS, na ktorym
pokonat ponad

120 000 km.
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est rok 2007. BMW chwali sie
przeniesieniem produkgji jed-
nocylindrowca do zaktadow
w chifnskim Loncinie. Oczy-
wiscie powodem jest kasa.
Po pierwsze Niemcy licza na oszczednosci
podczas produkgji niemtodego juz silnika,
po drugie chodzi im o zyski ze sprzedazy li-
cencji tego singla. Dzisiaj ten silnik napedza
Loncina H500 — maszyne drogowag tudzaco
przypominajaca BMW F 800 R. Co zaskakuja-
ce, w 2007 r. koAczy sie produkcja F 650 GS.
Rownolegle sg produkowane trzy modele
G 650: X Challenge, Xcountry, Xmoto. Po 3 la-
tach pojawia sie G 650 GS. Czy przeniesienie
produkgji do Chin odbito sie na jakosci singla?

MECHANICZNY STRIPTIZ

Od momentu zmiany producenta mineto 10
lat. Spotykam sie w serwisie z Adrianem Gta-
deckim — wtascicielem BMW G 650 GS, ktory
ma na liczniku ponad 120 000 km! Bike zo-
stat kupiony w polskim salonie i byt regular-
nie serwisowany, znamy wiec jego doktadna
historie. Byta to maszyna stuzaca Adrianowi
do pracy, stad takie tempo nawijania kilome-
trow. Po 2 miesigcach beemce stukneto 10
000 km, a po p6t roku wysSwietlacz wska-
zywat juz 27 500 km. Do chwili spotkania
w serwisie w motocyklu zamontowano: 5
przednich opon i 6 tylnych, 5 zestawow na-
pedowych i 4 komplety klockow hamulco-
wych. Oprocz tego przez 6 lat wymieniono 2
linki sprzegta, cztery akumulatory (), tarcze
hamulcowa z tytu i zestaw tozysk w gtow-
ce ramy. Przednia tarcza hamulcowa i ptytki
sprzegta nigdy nie byty wymieniane, uszczel-
niacze przedniego zawieszenia czy sprzegto
rozrusznika réwniez. Oczywiscie motocykl
regularnie co 10 000 km zajezdzat do serwi-
su na przeglady.

Bytem bardzo ciekaw, co pokaze nam
rozebrany silnik. Od lat jest powtarzana opi-
nia, ze w singlach po przebiegu 50 000 km
pojawiaja sie problemy ze skrzynig biegow
i uszkodzonymi zebami w skrzyni biegow. Tak

= tagodna charakterystyka silnika

= niska kanapa

= fatwosc obstugi

= spore przebiegi miedzy przegla-
dami i regulacjami zaworéw

= takie sobie hamulce

= nieco staby silnik, jak na podroz
we dwoje

= zbiornik paliwa o pojemnosci
tylko 141

= doS¢ wysokie koszty przegladow
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duzych przebiegdw nie lubig tez ani ttoki, ani
tozyska korbowodow. Czy tak bedzie i w tym
przypadku? O ile luzy zaworowe miescity sie
w normie, o tyle wyglad watkow rozrzadu byt
zaskoczeniem. Ani na czopach, ani na krzyw-
kach nie pojawity sie najdrobniejsze nawet
rysy ani Slady zuzycia. Po zmierzeniu obu
elementow okazato sie, ze majg one wymia-
ry mieszczace sie w dolnej granicy tolerancji
fabrycznej (to znaczy takiej, ktéra dopuszcza
dana czes¢ do montazu w silniku). Bardzo,
bardzo daleko byto jeszcze do stopnia zuzy-
cia, ktory oznaczatby koniecznoS¢ wymiany
watkow. Podobnie byto z tarczami i prze-
ktadkami w sprzegle, ze srednica trzonkow
zaworow czy dtugoscia sprezyn zaworo-
wych. Teoretycznie Srednica ttoka i grubosc
pierécieni kwalifikowaty je do wymiany. Wy-
miar tego pierwszego byt mniejszy o 0,001
mm niz dopuszcza serwisdwka. W przypad-
ku pierscieni byty one za cienkie o0 0,03 mm,
choc bez problemu zachowaty wielko5¢ luzu
mierzong na zamkach.

Rzut oka na wodziki i kota w skrzyni bie-
gow rozwiaty jakiekolwiek watpliwosci. Zero
uszkodzen na powierzchni zebéw, zero Sla-
dow powiekszonego zuzycia. Przy tak duzym
przebiegu jest to znakomity wynik.

Ostatnimi elementami, ktére mogty po-
kazac, ze z silnikiem jest cos nie tak, byty
pompa oleju i napinacz tancuszka rozrzadu.
W obu przypadkach nie byto sie do czego
przyczepic. Regularne wymiany oleju zrobi-
ty swoje. Na biezni pompy nie byto zadnych
rys, tylko Slady wskazujace na prace. Dtu-
g0SC sprezyny sterujgcej zaworem ciSnienia
w uktadzie smarowania miescita sie w gra-
nicach fabrycznych, dzieki czemu przez caty
okres eksploatacji nie byto najmniejszych
problemoéw ze smarowaniem silnika.

GOTOW NA KOLEJNE WYZWANIA

Whniosek z rozbiorki byt jednoznaczny: silnik
jest w znakomitym stanie, pozostate ele-
menty motocykla zresztg rowniez. Nastep-
nego dnia bike zostat ztozony i wrdcit do

Zero ekstarwagandji i polotu, ale moze wtasnie
tak powinien wyglgdac kokpit popularnego
motocykla..

R HISTORIA MODELU

1993: BMW F 650 Po raz pierwszy od 27 lat BMW
pokazuje motocykl z jednocylindrowym silnikiem.
Na dodatek tylne koto jest napedzane tancuchem,
a nie watem.

2000: BMIN F 650 GS GS jako pierwszy singiel ma
uktad wtrysku paliwa, zmiania sie stylistyka motocykla
na bardziej off-roadowg. Rok pdzniej z salonow
wyjezdza wersja Dakar (na zdjeciu), bedgca hotdem dla
Richarda Saincta, ktory zwyciezyt w Rajdach Paryz—
Dakar w latach 1999-2000.

2010: BMW G 650 GS Po 2 |atach przerwy w pro-
dukgji modeli F 650 GS i Dakar z salonéw wyjezdza
nowy model — G 650 GS. Rok pézniej dotgcza do niego
G 650 GS Sertdo, bedgce wskrzeszonym Dakarem.

W roku 2010 pojawia sie G 650 GS. Jego
silnik jest produkowany w zaktadach Loncin
w Chinach.
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> SERWISOWE ABC

=Ceny detaliczne czesci:
klocki hamulcowe przdd — 270 zt,
tyt — 190 z4, filtr oleju — 65 z4, filtr
powietrza — 77 zt, Swieca zaptonowa
-59z

=Przeglady: co 10 000 km. Kontrola
luzéw zaworowych rowniez.

wiasciciela. Co byto kluczem do bezawaryj-
nego zaliczenia tak duzego przebiegu? Adrian
wskazuje na dwie sprawy. Po pierwsze regu-
larne przeglady i unikanie samodzielnych na-
praw. Wprawdzie cen przegladéw nie zaliczyt
do niskich, za to wizyty w serwisie przyniosty
pozytywny skutek w postaci dtugiej i bez-
awaryjnej jazdy. Po drugie Adrian stwierdzit,
ze liczy sie spokojny styl jazdy. Nie da sie wy-
cisnac zbyt wiele z 48-konnego silnika, wiec
nie byto sensu udowadniac Swiatu, ze GS jest
motocyklem sportowym. Efekty tego stylu
jazdy widac po stanie, w jakim jest silnik.

PARE WAZNYCH DROBIAZGOW
Jesli decydujesz sie na kupno uzywanego sin-
gla beemki, zwr6¢ uwage na kilka spraw. Prze-
de wszystkim wstuchaj sie w prace sprze-
gfa rozrusznika, czyli bendiksa. Gtosne stuki
oznaczajg tylko jedno — naprawe i koniecz-
nosS¢ wytozenia pieniedzy. Po drugie, przez
krotka chwile po uruchomieniu silnika moze
hatasowac tancuch rozrzadu. W tym motocy-
klu napinacz jest sterowany cisnieniem oleju.
Jesli hatas nie ustepuje, moze to sygnalizowac
problem. Po trzecie, ,majonez” na korku wle-
wu oleju Swiadczy raczej o uszkodzeniu pom-
py wody niz uszczelki pod gtowica.

Adrian jest wielkim facetem, wiec bez
problemu radzi sobie z G 650 GS-em. Na
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Kl TARCZE | PRZEKLADKI
SPRZEGLA

Nie mogtem uwierzy¢, ze tarcze

i przektadki byty uzywane. Ich
stan: jak nowe. Jak przyznat wtas-
ciciel, nie jest katem, tzn. preferuje
spokojny tryb jazdy.

[ PIETA ACHILLESOWA SINGLA
Na widok stanu tej skrzyni biegow zbie-
ralismy szczeki z podtogi. Zero uszkodzen
sprzegiet ktowych, zero uszkodzen na
zebach. Wodziki? W stanie idealnym!

H JEDYNA AKCIA
SERWISOWA

Mata dzwigienka na
koficu watka rozrzqdu
to automatyczny

dekompresator,
utatwiajgcy uru-
chomienie duzego
singla. Zostata ona
wymieniona podczas
przeglqdu i akgji
serwisowej.

www.motocykl-online.pl



[ UKLAD ROZRZADU
Regularne wizyty w ser-
wisie przyniosty skutek.
Podczas rozbiorki luzy
zaworowe miescily sie
granicach normy, a na
krzywkach i watkach nie
byto widac Sladow zuzycia
kwalifikujgcych je do
wymiany, co potwierdzity
pomiary. Napinacz tahcucha
rozrzqdu oraz prowadzice
byty w superstanie.
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E LICZNIK NIE
KLAMIE

Szes¢ lat wystarczyto,
by na liczniku pojawito
sie 122 194 km. Przez
ten czas zostato
wymienionych piec
opon przednich i szeS¢
tylnych, piec zesta-
wow napedowych,

4 komplety klockdw
hamulcowych.

El SPORY NAGAR NA TLOKU
Przez caty czas na ttoku odtozyto
sie sporo nagaru, co Swiadczy

o nie najlepszej jakosci paliwa na
polskich stacjach benzynowych.
Oprocz tego ttok byt w znakomi-
tym stanie. Na ptaszczu nie po-
jawity sie zadne rysy Swiadczqce
np. 0 zbyt duzym luzie.

REKLAMA

rocns Silkolene

=/
EKSPERT
RADZI

B

Motocyklowe

tancuchy nape-

dowe wymagaja
BOGDAN PTAK efektywnego
dyrektor do spraw smarowania. Do-
srodkow smarnych skonatym rozwia-
Fuchs Silkolene zaniem do tego

typu zastosowania
sg smary FUCHS Silkolene. Silkolene
PRO CHAIN to petny syntetyk, Silkolene
CHAIN LUBE jest potsyntetyczny, nato-
miast biaty smar Silkolene TITANIUM
DRY LUBE jest wzmocniony PTFE. Te
trzy produkty moga by¢ stosowane do
wszystkich rodzajéw taricuchéw nape-
dowych, w tym takze ,O-ringowych”
i ,X ringowych”. Smary Silkolene wyréz-
nia duza ilos¢ rozpuszczalnikéw dzieki
ktérym wnikaja dobrze do ogniw fan-
cucha smarujac sworznie i tulejki. Na-
lezy jednak pamietac ze po spryskaniu
tancucha nalezy poczekac przynajmniej
30 min. by rozpuszczalnik wyparowat.
Nadmiar smaru z powierzchni taricucha
Scieramy szmatka. Przy smarowaniu
tarcucha nie obowigzuje zasada im
wiecej tym lepiej. Smary Silkolene pozo-
stawiajg cienka, wytrzymata warstwe na
zewnetrznych czesciach tancucha oraz
watkach, zapewniajac ochrone antyko-
rozyjna, a dzieki wysokiej przyczepnosci
uniemozliwia wyrzucanie smaru przy
duzych predkosciach obrotowych.

SILKOLENE
PRO CHAIN

SILKOLENE Wl
TITANIUM oo |
DRY LUBE

&

Silkr>1ene B

& 2.

Silkcotenc i

Chain Lube &

Titanium
Dry Lube




BMW G 650 GS

SILNIK: chtodzony ciecza, jednocylindrowy, cztero-
suwowy, rozrzad DOHC, watki rozrzadu napedzane
fancuchem, cztery zawory na cylinder, smarowanie
z suchg miskga olejowa, wtrysk paliwa, sr. gardzieli
43 mm.

ELEKTRYKA: alternator 400 W, akum. 12 /12 Ah.

PRZENIESIENIE NAPEDU: mechanicznie sterowane,
wielotarczowe sprzegto mokre, skrzynia 5-biegowa,
fancuch O-ring, przetozenie wtérne 47:16.

Sr. cylindra x skok ttoka 100 x 83 mm
Pojemnos¢ skokowa 652 cm’
Stopien sprezania 11,5:1

Moc maks. 48 KM (35 kW) przy 6500 obr/min

Maks. moment obrotowy 60 Nm przy 5000 obr/min

PODWAOZIE: rama kotyskowa ze stali.

ZAWIESZENIA: przod — widelec teleskopowy, r.
goleni 41 mm, tyt — dwuramienny wahacz stalowy,
centralny amortyzator, regulacja napiecia wstepnego
sprezyny oraz ttumienia od- i dobicia.

HAMULCE: przdd - jedna tarcza, Srednica 300 mm,
2-ttoczkowe zaciski ptywajace, tyt — jedna tarcza,
Srednica 240 mm, jednottoczkowy zacisk ptywajacy,
ABS.

Kota aluminiowe

2,50x19/3,50x 17
110/80 ZR 19/ 140/80 ZR 17

Rozmiary felg

Rozmiary opon
WYMIARY | MASY

Rozstaw osi 1477 mm
Kat gtowki ramy 61,9°
Wyprzedzenie 113 mm
Skoki zawieszen p/t 170/165 mm
Wysokos¢ kanapy 750-820 mm
Masa z paliwem 198 kg
Poj. zbiornika paliwa/rezerwa 141
OSIAGI

Predkos¢ maksymalna 170 km/h

+ 1Ak OCENIE STAN MOTOCY
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MALY SPADEK WAR-
TOSCL. Jesli przymie-

. rzasz sie do kupna

uzywanego matego GS-q, licz

sie z tym, ze bike nie traci zbyt

Typ 2015 2014 2013 2012  20M
G 650 GS 25000 23000 21700 19100 18100
G650 GS Sertdo 26 000 24000 22700 20000 -

szybko na wartosci.

Notowania dotyczg motocykli niewymagajacych napraw, bedgcych w ruchu, wyposazonych standardowo, majgcych przebieg zgodny
ze Srednim w klasie, z oponami wykazujgcymi maksimum 50% zuzycia. Dane stanowia poglad firmy Eurotax na wartos¢ motocykli.

szczeScie ten motocykl mozna poleci¢ row-
niez dziewczynom. Kanapa znajdujaca sie na
wysokosci od 750 do 820 mm sprawi, ze na-
wet jesli nie jesteS zbyt wysoki poczujesz sie
komfortowo. Zatankowany motocykl wazy
tylko 198 kg, co utatwia prowadzenie. A pro-
pos: maszyna prowadzi sie fatwo i przyjemnie,
sktadajac sie w zakrety bez wiekszego oporu.

0D 2,4 DO 7,5 LITRA
Cho¢ ta beemka wyglada na turystycz-
ne enduro, ciezki teren nie jest jej dome-
na. W dtugich trasach bedzie przeszkadzac
mocny kat ugiecia kolan oraz niewielki, bo
14-litrowy zbiornik paliwa. Adrian wyliczyt,
ze jego motocykl pali Srednio 3,8 | wachy
na 100 km. Na to rekordowo niskie zuzycie
ztozyto sie spalanie z jednej strony podczas
jazd w Alpach (2,4 1/100 km), a z drugiej —
7,5 1/100 km na autostradzie w okolicach
Tarify (Hiszpania), gdy jechat pod wiatr obta-
dowanym na maksa motocyklem.
Jesliszukasz uzywanego G650 GS, uprze-
dzam, ze nie jest to tatwe zadanie. Na por-
talach ogtoszeniowych znalezienie oferty
sprzedazy tego sprzeta graniczy z cudem.
Nieco tatwiej bedziesz miat, jesli zdecydujesz
sie na bardziej off-roadowa wersje Sertao.
W poréwnaniu do przeSwietlanej przez nas
sztuki, te z ogtoszen majg wrecz Smieszne
przebiegi, w wiekszosci przypadkéw niecate
10 000 km. O wiele mniej Smieszne sa ceny

KLA Z DUZYM PRZEBIEGIEM

} ’ Jedynyng metoda za-
pewniajaca uzyskanie
rzetelnych wynikéw
jest rozebranie mo-
tocykla do ostatniej
Srubki i precyzyjne

Pojedyncza tarcza hamulcowa w przednim kole
nie wrozy znakomitej skutecznosci. Klamka
hamulca wymaga mocnego uscisku.

wywotawcze. 20 000 zt za 4-5-letni moto-
cykl tej klasy to troche duzo.

MIT OBALONY

Jak widag, dystans ponad 100 000 km nie
musi by¢ dla wspodtczesnego singla prze-
szkoda nie do pokonania. Problemem nie
jest rowniez miejsce produkcji, ktorym w tym
przypadku jest fabryka Loncin w Chinach.
Najwiekszym wyzwaniem dla uzytkownikow
G 650 GS-a moze by¢ to, by odpowiednio za-
dbac o motocykl.

Tekst: Jacek Ociepko, zdjecia: Jacek Hanusz, archiwum

zmierzenie najwazniej-
szych elementow. Tak
stato sie w przypadku
G 650 GS. Miejscem
akgji byt serwis BMW
Dobrzanski w Krako-
wie. O tym, ze jest to
nieszkodliwy zabieg,
Swiadczy fakt, ze po
pomiarach i wery-
fikacji zuzyte czesci
zostaty wymienione na
nowe, a dzien pozniej
motocykl byt gotéw do
dalszej jazdy.

[
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